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Viden hlavni nadrazi
e— Vienna Central Station
Hotz/HoffmannsWimmer

Komplex nového viderniského nadrazi Wien
Hauptbahnhof, situovany na jiznim okraji ir§iho centra,
vznikl na uvolnénych pozemcich dvou plvodnich, v té dobé jiz
nevyhovujicich hlavovych nadrazi - Siidbahnhof a Ostbahnhof
(jizni a vychodni). Jeho tézistém je samotna nadrazni
budova s integrovanym nakupnim centrem, na niz navazuje
administrativni okrsek - Quartier Belvedere. V navazujici etapé
je realizovana rozsahla bytova vystavba - Sonnwendviertel.
Uzemi dopliiuje rozsahly park a nezbytn4 ob&anska vybavenost.
Vytvofeni prijezdného nadraZi umoZnilo propojeni véech sméra
v jednom misté a upevnilo pozici Vidné jako vyznamné kfizovatky
regionalni, statni i mezinarodni dopravy.

*— The new Vienna station Wien Hauptbahnhof,
situated on the southern border of the center, was built on the
cleared sites of two former no-longer-suitable terminal stations—
Siidbahnhof and Ostbahnhof (South and East). Its centre consists
of the station building with an integrated shopping center followed
by an administrative district—Quartier Belvedere. The next
phase includes building of residential houses—Sonnwendviertel.
The area is completed with a large park and necessary public
facilities. Constructing of a through station enabled the city
to interconnect all directions in one place and strenghten
the position of Vienna as an important junction for regional,
national, as well as international transport.

1 Wien Hauntbahnhof ie (zeiména kviili enormnim ndkladiim) oznadovéin jako ,projeke stoleti®,

Realizace
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2 ZastieSeni ndstupiit ve formé prolamované konstrukee se svétliky umoiiiuje priichod sluneénich paprski
a predstavuje architektonicky nejviraznéjii &st stavby.

)

3 Nidraini hala propojuje nékolil drovni.
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UZEMI

Wien Hauptbahnhof neni pouze dopravnim uzlem.
Souéésti projektu je revitalizace uzemi zelezniéniho brownfieldu
o celkové plode 109 hektarl, z nichz 50 hektard bude nadéle
slouzit Zeleznicni dopravé, na zbyvajicich 59 hektarech postupné
vznikd moderni méstska &tvrf s vynikajici dopravni dostupnosti
a prostupnosti, kvalitnimi vefejnymi prostory a pestrou funkéni
naplni. Velka pozornost byla v projektu vénovéna redukci
automobilové dopravy a zmirnéni bariérového efektu Zeleznice.

Celkem se v uzemi pfedpoklada vytvoreni 20 000
pracovnich mist, 5 500 bytd, 8 hektard rekreaénich ploch
a moderniho kolniho kampusu. Bude vybudovéno 5,5 km novych
silnic a dalsich 5 km silnic projde rekonstrukei, 7 km novych
cyklostezek a daldich 6 km bude opraveno. Souéasti projektu jsou
také dva nové mosty a Etyfi podzemni pasaze.

NADRAZI

Zatimco v minulosti nadrazi ¢asto pfedstavovala
ve méstech bariéry, nové nadraZni budova je vzdudné a snadno
pfistupna. Nema definovanu klasickou ,pfedni” a ,zadni” fasadu;
snaZi se na své okoli piisobit rovnomérné a nevytvafet prostory
.pred nadrazim” a ,za nadrazim”. M4 pouze severni (namésti
Sudtiroler Platz, které je soucasti videnského Gurtelu) a jizni
vstup, je2 jsou vzajemné propojeny pasazi. Z toho dlivodu
je kolejové téleso vyzdvizeno do horni Urovné a provedeno jako
mostni konstrukce, pficemz jednotliva nastupisté jsou pfistupna
eskalatory. NadraZni hala slouzi jako Zivé namésti s obchody
a restauracemi na celkoveé plose 20 000 m?, Vefejné prostory jsou
velkoryse $iroké a pfehledné a snaZi se pfedchazet klasickym
nedvaram nadraZnich budov. Pouziti skla zajistuje denni osvétleni
vnitinich prostor, které misty proniké az do podzemnich garazi
s kapacitou 600 automobill. K dispozici jsou také tfi garaze
pro bicykly s 1 150 parkovacimi misty.

Charakteristickym rysem nového nadraZi je ,diamantova”
prolameovana stfecha o celkové ploge 25 000 m?, slozena
z koso&tverc(, kterd se rozprostira nad nastupisti. Tvar stfechy
nevychazi pouze z estetickych poZadavky, ale zejména z prakticke
potfeby osvétleni nastupist. Konstrukce stiechy sestdva ze Etrnécti
vzéjemné propojenych pithradovych nosnikl kosoétvercového
tvaru o délce 76 m, umisténych ve vy$ce 15 m na masivné
vyztuzenych sloupech. Jednotlivé kosoétverce se od sebe lisi
sklonem a geometrii, uprostied kazdého z nich je umisténo stfesni
okno ve tvaru krystalu, jeZ ve dne proswvétluje prostor a v noci
vytvafi zajimavé svételné efekty pfipominajici zaf diamantd.

Wien Hauptbahnhof predstavuje vyznamny pfestupni
uzel tramvajové, autobusové a nékolika Grovni viakové dopravy
s celkovou piepravni kapacitou 145 000 cestujicich za den.
Souéasti komplexu je také nova centrala OBB (Osterreichische
Bundesbahnen - Rakouské spolkové drahy), postavena podle
navrhu architektonického studia Zechner & Zechner.

QUARTIER BELVEDERE A SONNWENDVIERTEL

V bezprostfednim okoli nadrazi vyrista nova kesmopolitni

&tvrf Belvedere, ktera na plode 12 hektar( nabidne 680 000 m?
prevazné kancelarskych ploch spolu s hotely, obchody, kulturnimi
zafizenimi a daldimi sluZbami. Jeji n4zev je odvozen od blizkého
palacového komplexu Belvedere z prvni poloviny 18. stoleti.

Jizni &ast Gzemi s rozlohou kolem 35 hektarl se
proméfiuje v moderni obytnou &tvrf Sonnwendviertel pro pfiblizné
13 000 obyvatel. Zastavba se rozprostira podél rozlehlého
parku a nabizi pestrou skladbu bydleni doplnénou pracovnimi
avolnoasovymi aktivitami. Viystavba zahrnuje novy $kolni
kampus pro 1 100 déti riznych vékovych Grovni od predskolniho
po druhy stupen zakladni Skoly a také détskeé centrum.

Realizace

4 Severni vstup zﬂimg_u_s siidtiraler Platz, kde se nachdzi termindl MHD;
na jizni strané centrila OBB architektii Zechner 8 Zechner.

5 Quartier Belvedere mezi Arsenalstrafle, v:denskym Giirtelem a Zelezniéni
stanici — pohled od vychodu; v pravé &isti se nachdzi komplex Erste Bank,
kterd byla prvnim investorem v dzemi.

6 Sonnwendviertel — pohled od jihu; obytnou zdstavbu chrdni pfed hlukem
zelezniéni dopravy pds administrativné-obchodnich budowv.

7  Sonnwendviertel; rozsdhly park Helmuta Zilka pfispivd ke kvalité
obytného prostiedi.
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Situace

Axonometrie - funkéni schéma
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Realizace
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1 severni pledprostor
2 jizni pfedprostor

3 nadraZni hala

4 odbavovaci haly

5 0BB Lounge

6 obchedni plochy

T gastronomie

8 cykloparking

9 technologie

10 autobusove nadrazi
11 centrala OBB

Theo Hotz (*1928, Oberrieden, CH) zaloZil viastni architektonickou kancelé? v roce
1948. Pozdé|i spolupracoval s architekty Fedorem Altherrem a Maxem Kollbrunnerem.
V roce 1998 ziskal testny doktordt na ETH v Curychu, od roku 2000 je Slenem
Kralovského institutu britskych architekti RIBA. Od roku 2011 je partnerem ve studiu
Theo Hotz Partner Architekten pdsobicim v Curychu, www.iheohotz.ch

Ernst Hoffmann (*1949, Wels, AT) vystudoval Technickou univerzitu ve Vidni, kde
vroce 1979 zaloZil viastni architektonické studio Architekt Ernst Hoffmann. Pusobil
jako poradee mést Linec, Steyr nebo Wels v Hornim Rakousku. K nejznaméjsim
projektdm pat#f viadni &tvrl nebo V&2 ténd (Klangturm) v St. Péltenu, centrila
Strabag ve Vidni, Marina Tower ve Vidni a dalsi. wwwe-hoffmannat

Albert Wimmer (Viden, AT) vystudoval Technickou univerzitu ve Vidni a Skolu
architektury AA v Londyng, v roce 1977 zaloZil viastni architektonické studio Albert
Wimmer's architecture studie, pozd#|i Atelier Albert Wimmer. Byl piedsedou
Rakouské spolkové komory architektl a inZenyr(, plsobil jako poradce mésta
Vidné v oblasti obnovy a rozvoje. Zaméfuje se pfevainé na projekty Sirsiho rozsahu
s dirazem na socidlni a ekologické aspekty dzemniho planovéni, napfiklad:
sidlisté Eurogate a Helgoland ve Vidni, revitalizace centra belgické Lovang,
fotbalovy stadion pro EURO 2008 v Salzburgu. yrewawimmerat

misto stavby: Wien Hauptbahnhof, Viden, AT; investor: OBB, Mésto Viden: autori:
Hotz/Hoffmann-Wimmer pod z&&titou Albert Wimmer ZT GmbH; spoluprace:
Michael Frischauf, Paul Thrakl, Robert Surbeck, Thomas Ramsl: feSené dzemi:
108 ha (z toho 50 ha dopravni infrastruktura, 59 ha urbanizované Gzemi);
plepravni kapacita: 1 000 vlak(/den, 145 000 cestujicich/den; stavebni program:
20 000 m* ebehodnich ploch, 20 000 pracovnich mist, 5 500 bytovych jednotek,
8 ha rekrea€nich ploch, kampus; projekt: od 2004; realizace: od 2010; zahajen
provozu nédrazi: Fjen 2014; pfedpokiddané dokonteni projektu: 2023; foto: Roman
Bénsch (1, 2), Redl # OBB (3); grafické podklady: OBB + Mésto Viden (4, 6, 7),
Henke Schreieck Architects (5), Atelier Albert Wimmer
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